Investor:
mésto Domazlice
Namésti Miru 1
344 20 Domazlice N 2
ICO: 00253316, DIC: CZ00253316

D DBP

Zodp. pr(iiekta?\;l:-l Sedlik Kontrololval: David Mgk Zhotovitel dokumentace:
ng. Milan Sedla ng. Davi éa
oA i MIDAKZIN
Vypracoval: ) ] Na Navsi 18/4, Brno, 620 00
Ing. Milan Sedlak IGO: 089 27 677, DIC: CZ089 27 677
7 email:midakon@midakon.cz
Investor: mésto Domazlice _
Misto: Havlovice Stupeii: DBP Datum: 08/2024 Pocet A4: A4
Akce: MéFitko: Paré:
Odstranéni nosné konstrukce lavky DO-L22 |
Objekt: Cislo zakazky:
SO 201 - Odstranéni NK lavky DO-L22 2420
Nazev: ; ; C. vykresu:
TECHNICKA ZPRAVA D.1.2.1




Odstranéni nosné konstrukce lavky DO-L.22
D.1.2.1 — Technickd zprdva DBP

Odstranéni nosné konstrukce lavky DO-L.22

D.1.2.1 - TECHNICKA ZPRAVA




Odstranéni nosné konstrukce lavky DO-L.22

D.1.2.1 — Technickd zpréva DBP
Obsah:
1. IdentifiKacni GdAJe ............ccoooviiiiiiiiiieiiieie ettt et 3
a) SEAVDA @ ODJEKE CUSLO ..ottt e e e e e e eaaae e e 3
b) FUAZEY LAVKY .ottt ettt et e et e et e e st e e snbaeessbeeessaeessaesnnneeanns 3
c) EVIACHICHT CTSLO .ot eee e e e e e e e e etraraaeaeeeenn 3
d) katastralni Uzemi, ODEC, KTAJ ..........ccueeeeueeercuiieiiieeiiieeeieeeeieeeeieeesaeeesveeesveeeaae e 3
e) pozemni komunikace - ndvrhovd kategorie nebo typ pricného uspordddni mistni
KOMURNIKACE, @VIACTICTIT CTSLO, «.oeeeeeeeeeeeeeeeeeeee et e e e et e e e e e e e e e eaareaens 3
) DOA KFUZENT, ..ottt et ettt st e 3
g) staniceni zacdtku tipravy, vSechny podpéry, kiiZeni a konec dpravy, ..................... 3
h) staniceni premostované prekdzky - plavebni km, drdzni km, km pozemni komunikace
apod.,3
i) vihel kFiZeni - VSECh PFEKAZEK, ..........cccceieiueiiiiiiiiiiieieeeeeeee et 3
Jj) volnd vyska - podjezdu, podchodu, plavebni VYSKa .............cccoueeveueeevcieeniieeiiieeiieeenne 3
2. ZAKIadni Gdaje 0 JAVCE ............cccooooviiiiiiiiiiiiccecce ettt 4
a) CRATARTETISTIRGA TNOSTU ......ooooooeeieiiie et ee e e e e e 4
b) ZAkladni parametry LAVKY ..........cc.ueeeecuieieeiiiiee ettt e e et e e e aaae e 4
3. Zdivodnéni odstranéni nosné KONStruKee...............cccoeveviiiiiiiiiiiieiieieeieeeeeie e 4
a) ndvaznost projektové dokumentace demolice mostniho objektu na predchozi
dokumentaci, uicel mostu a poZadavky — podklady na jeho r7esSent, .............cccccveevcveeennnen. 4
b) charakter premostované prekdzky - prevddené komunikace, drdZniho télesa,
VOANTRO AUl QPO .........ooceeeeeeeeeaiiieeie ettt ee e st e e st e e ssbeeenseeenaaeenes 4
c) UZEMNTL POAIMINKY .....oooeeiiieieieee ettt e e et e e e s e e e e baee e e e ssaeeeennnes 4
4. TeChniCKE FESEII .........cc.oooiiiiiiiiieiicie ettt e b e et e ssaeesseeseaeesea e 5
a) DUvod OASIFANENT ...........cccveeeeeeeeeeeecie et eeae e e e 5
D) PTIPDFAVIE PEACE ....eooneeeeeieeeiee e eeee et e esite e etaesaee e e taeesnsaeesssaeensseessseeesseesnnseens 5
c) Uchyceni a zveddni NOSNE KONSTFUKCE..............ccccuveiieeeciiieeeciieeeeeciieeeeeieeeeesvaeae s 5
d) NaloZeni a 0dvoz NOSHE KONSITURCE ...........cooevvvreeeeiiiiieeieiiieeeieeeeeeeeeiieeeee e eeeesians 6
5. POSTUP PIACK......ocoiiiiiiiiieieeeteeee ettt ettt et e e v e e eteeeseetaeeabeeteeeaseenseesaseeseans 6
a) postup a technologie demolice nosné konstrukce ldvky, a specifické poZadavky pro
predpoklddanou teChNOlOZIT STAVDY ..............cooeeveeiieeiiiieeeeiee e eeceee et saee e e eaaee e 6
b) souvisejici (dotCené) 0DJEkty SIAVDY, ...........ccouieecueeeiiieeiiieeiieeecieeeieeesieeesaeeenveeeeaee s 6
c) vztah k tizemi (inZenyrské sité, ochrannd pdasma, omezeni provozu apod.). .................. 7
6. ZLAVET .....c..oiieieeiieeeee ettt et be e taeeb e e bt e erbe e bt e eabeeteeesbeesaeerbeeraans 7




Odstranéni nosné konstrukce lavky DO-L.22
D.1.2.1 — Technickd zprdva DBP

1.

a)

b)

/)

g)

h)

J)

Identifika¢ni udaje

stavba a objekt cislo
Odstranéni nosné konstrukce lavky DO-L22, SO 201 — Odstranéni NK lavky DO-L22

ndzev lavky

Akvadukt pres Zeleznici

evidencni Cislo
DO-L22

katastrdlni vizemi, obec, kraj

KU Havlovice u DomaZlic, okres DomaZlice, kraj Plzeiisky

pozemni _komunikace - ndvrhovd kategorie nebo typ pricného uspordddni mistni
komunikace, evidencni cislo,

Stezka pro p&si

bod kriZeni,
Y =-863668.788 X =-1100561.999

staniceni zacdtku tupravy, vSechny podpéry, kriZeni a konec iipravy,

Mistni stanieni: -

staniceni premostované prekdzky - plavebni km, drdZni km, km pozemni komunikace
apod.,
stani¢eni na Zelezni¢ni trati km 173,85

tthel kifiZeni - vSech prekdzek,
uhel kiizeni 95,7369 g

volnd vyska - podjezdu, podchodu, plavebni vyska

Volnd vyska pod lavkou: 6,30 m
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2. Zakladni idaje o lavce

a) charakteristika mostu

dfevénd, na stezce pro pesi, pres Zeleznici, trdmové, s jednim mostnim otvorem, s neomezenou
volnou vySkou, jednopodlazni, nepohyblivd, trvald, v ptimé a s konstantnim podélnym
sklonem, kolmad, smeérové nerozdélenda, s normovanou zatiZitelnosti, masivni, oteviené
usporadand, s neomezenou volnou vyskou

b) zdkladni parametry ldvky

Délka ptemosténi: 25,50 m

Délka lavky: 29,50 m

Délka nosné konstrukce: 27,00 m

Rozpéti: 26,46 m

Sikmost lavky: kolma

Volna Sitka lavky: 2,00 m

Sitka lavky: 324 m

Vyska lavky nad terénem: 6,30 m (nad dnem piekazky)
Stavebni vyska: 1,87 m

Plocha nosné konstrukce mostu: 87,48 m2

Bod kiiZeni: Y =-863668.788 X =-1100561.999

3. Zduvodnéni odstranéni nosné konstrukce

a) ndvaznost projektové dokumentace demolice mostniho objektu na predchozi
dokumentaci, ticel mostu a poZadavky — podklady na jeho reseni,

Projekt odstranéni NK lavky nenavazuje na predchozi dokumentaci.

b) charakter premostované prekdzky - prevddené komunikace, drdzniho télesa, vodniho
dila apod.,
Ptekracovanou prekdzkou je hluboky zéatez drahy. Svahy drdzniho zafezu jsou pfirozené
zatravnéné se sklonem cca 1:1,4. V paté zatezu piimo pod ldvkou se nachdzi kamenné opérné
stény.

c) tzemni podminky

Stavajici lavka DO-L22 prevadi mistni stezku pro pési a akvadukt pies zarez Zelezni¢ni
traté Plzefi — Ceskd Kubice v mistni ¢asti Havlovice, kterd piislusi k méstu Domazlice. Lavka
se nachdzi v extravildnu jihovychodné od centra mésta DomaZlice. Lavka se nachazi v oblasti,
kde se na stran¢ za opérou 2 (na severu) smeérem do Havlovic nachédzi rodinny diim ¢.p. 48 a na
stran¢ pred opcrou 1 (na jihu) jehli¢naty les. Pfed opérou 1 na stran¢ lesa se nachdzi difevény
pristfesek pro turisty s posezenim a informacni tabuli a ddle vodote¢ ,,ndhon Teplé Bystfice*,
jehoz ¢ast je pomoci uzavieného potrubi vedena pies lavku a pokracuje ddle na sever do oblasti
,.Na Pile“. Uzemi na pted opérou 1 v lese je rovinaté, poté je zde veden cca 6,0 m hluboky zétez
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drdhy a na stran¢ za op€rou 2 u rodinného domu se terén smérem k severu sniZzuje. Svahy
drdZniho zédtezu jsou pfirozené zatravnéné se sklonem cca 1:1,4. V paté zafezu pfimo pod
lavkou se nachdzi kamenné opérné stény.

V tzemi doteném rekonstrukci mostu byl zjiStén vyskyt inZzenyrskych siti — vzduSné
vedeni nizkého napéti nezndmého spravce a podzemn trasy elektronickych komunikaci SZ ve
spravé Spravy Zelezni¢ni telematiky. Stavebni pozemek se nachdzi na pozemku vlastnéném
Ceskou republikou v zastoupeni Spravy Zeleznic.

4. Technické reSeni

a) Duvod odstranéni

Jednd se o dfevénou konstrukci tvofenou dvéma hlavnimi lepenymi nosniky
z lamelového dfeva o vySce nosniki 1,8 m s rozpétim 26,46 m a délkou nosné konstrukce 27,0
m. Sitka lavky je 3,24 m. Mostovka je tvofena dubovymi fo$nami, které jsou uloZeny na
dfevénych podélnicich s uloZenim na ocelové pti¢niky profilu IPE 160. Vodotec€ je ptes lavku
prevadéna pomoci zatrubnéni DN 300. Nosné konstrukce je pies elastomerova loZiska uloZzena
na Zelezobetonové nizké opéry s trojuhelnikovymi zavéSenymi Zelezobetonovymi kiidly.
Zalozeni lavky je hlubinné na vrtanych mikropilotich. Spodni stavba a zaloZeni zlistane
kompletné€ zachovana. Dfevénd nosna konstrukce lavky je ve velmi Spatném technickém stavu
a musi byt co nejdiive odstranéna.

Byla provedena mimofddna mostni prohlidka mostu Ing. Svejkovsky 02/2024.

Hlavni zavady nosné konstrukce lavky:

Spodni ¢ast levého hlavniho nosniku, vySka cca 60 cm od spodnich vldken, je zna¢né
degradovand. Blizko stfedu rozpéti je kaverna (vyhnilé dfevo na celou §itku tramu). V tomto
misté je u¢innd vyska trdmu redukovana pravé o spodnich 60 cm. Vizudlné lze degradaci
pozorovat z vnitini strany po celé délce nosniku ve vysce pravé cca 60 cm.

Rozbor vzorkl dieva z hlavnich nosnych trdmt potvrdil pfitomnost trdmovky plotni.
Od posledni MPM se objevily nové plodnice na obou nosnicich. Zméfena vnitini vlhkost
napadeného dfeva pod vnéjsi suchou obalkou se pohybovala v rozmezi 30-40 %. Tato houba
roste z jadra prifezu smérem ven a nelze ji eliminovat povrchovym oSetfenim fungicidnimi
prostiedky! Rozsahové jsou nosniky vice ¢i méné napadeny prakticky po celé jejich délce.
Rozbor vzorkl dfeva z pochozich prken potvrdil pfitomnost trdmovky plotni. Od posledni
MPM se objevily nové plodnice na i na podhledu pochozich foSen.

Stavebni stav spodni stavby je II — velmi dobry, stav nosné konstrukce je VI — velmi

Spatny.

b) Pripravné prdce

V ramci ptipravnych praci musi dojit k uzavieni pfitoku vody do akvaduktu na lavce,
poté dojde k odpojeni potrubi na ldvce s potrubim v piedpoli. Pfed demolici lavky provede
investor pieznaceni cyklotrasy, ktera vede ptes tuto lavku!!!

Za obé opéry ptijedou dva kolové jetdby, které se zapatkuji. V ¢asové mezefe mezi
dvéma vlakovymi spoji na trati pod lavkou pfijede Zelezni¢ni souprava pro odvoz NK.

c) Uchyceni a zveddni nosné konstrukce

Jakmile projede posledni vlakovy spoj za¢nou probihat prace na uchyceni hlavnich
nosnikl. Toto uchyceni bude realizovano pomoci obou jetdbtli, kazdy uchyti lavku cca ve

S

ctvrtin€ rozpéti, ale v misté ocelového pri¢niku!!! Poté dojde k synchronizovanému zvedan{
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nosné konstrukce, jejimu postupnému natd¢eni do podélného sméru Zelezni¢ni traté a a poté
spusténi na pfipravenou Zelezni¢ni soupravu.

d) NaloZeni a odvoz nosné konstrukce

Po nalozeni dojde k fixaci na Zelezni¢ni soupravé a odvozu konstrukce cca 200 m
zapadné na slepou kolej — viz piiloha C.1 Situacni vykres SirSich vztahti. Odvoz musi byt
proveden v ¢asu do prijezdu nasledujiciho vlakového spoje, aby nemuselo dochazet
k vylukam na Zelezni¢ni trati!!!

Na tomto misté dojde k rozfezani nosné dievéné konstrukce a postupnému odvozu
dfeva na skladku. Vzhledem k poSkozeni dievéného materialu neni mozné jeho dalsi vyuziti.
Ocelové ¢asti konstrukce budou vyjmuty a odvezeny do vykupny oceli.

Po odstranéni nosné konstrukce lavky budou na predpolich pifed opérami osazena
betonova svodidla, kterd zamezi vstupu chodctim a vjezdu cyklistlim na lavku.

5. Postup praci

a) postup a technologie demolice nosné konstrukce ldvky, a specifické poZadavky pro
predpoklddanou technologii stavby

Pfed zapocetim demolice musi byt zhotovitelem zpracovan Technologicky postup
demolice, ktery musi byt schvalen AD a TDI. ZatiZeni na kazdy jetdb bude 12,5 t. Prace lze
provadét pii maximalni rychlosti vétru do 40 km/h. uchyceni a zvedani nosné konstrukce se
pfedpoklada stejné jako tomu bylo v roce 2011 pifi jejim osazeni na misto. Z této zkuSenosti
vychdzi jak navrhované ¢asové délky jednotlivych etap, tak i celd technologie odstranéni.

Predpoklada se nésledujici postup:
Etapa I - pfipravné prace (8 hodin)
- Uzavfeni pfitoku vody do akvaduktu
- Odpojeni potrubi z lavky
- Po projeti posledniho vlakové spoje na trati piijezd Zelezni¢ni soupravy pro odvoz NK

Etapa II - uchyceni a zvedani (2 hodiny):

- Uchyceni nosné konstrukce lavky obéma jefaby
- Zvedani NK

- Natoceni NK do sméru jizdy vlakové soupravy
- Spusténi NK na vlakovou soupravu

Etapa III (8 hodin) - z toho 1 hodina na trati a 7 hodin na odstaveném misté ur¢eném k likvidaci
lavky:
- Zafixovani NK na vlakové soupravé
- Odvoz po koleji cca 200 m zadpadn€ na rozebrani
- Rozebrani NK, likvidace dievénych konstrukci, odvoz ocelovych ¢asti do vykupny
oceli

b) souvisejici (dotcené) objekty stavby,

- nejsou
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c) vztah k vizemi (inZenyrské sité, ochrannd pdsma, omezeni provozu apod.).

V okoli lavky byly zjistény inZenyrské sit€¢ — vzdusné vedeni nizkého napéti neznamého spravce
a podzemnf trasy elektronickych komunikaci SZ ve spravé Spravy Zelezni¢ni telematiky.
Stavba se dotykd ochrannych pasem téchto siti, ale v rdmci stavby nebudou tyto sité dotceny,
pfipadné budou ochranény.

Jetéab pied opérou 1 bude stat v misté prfed vzdusnym vedenim a prace budou probihat nad timto
vedenim, stejn¢ jako tomu bylo pii osazeni lavky.

Podzemni kabely elektronickych komunikaci SZ jsou uloZeny v zemi t&sné za opérou, tyto
kabely nebudou nikterak ohroZeny, protoZe nebude dochézet k zemnim pracim a v tomto misté
nedojde ani k Zadnému pojezdu mechanizace na povrchu vozovky. Jefdb 1 bude stdit mnohem
dale pted opérou 1.

Podzemni kabely elektronickych komunikaci SZ pod kolejistém nebudou také v Zadném
piipad€ ohroZeny, protoZe v kolejisti nebudou provadény Zadné vykopové prace.

6. Zavér

Béhem odstranovani nosné konstrukce musi byt zakazan pohyb veskerych osob
véetné pracovniki stavby pod lavkou ¢i v jejim blizkém okoli. Zhotovitel pired zapocetim
odstranéni musi zpracovat Technologicky postup demolice, ktery musi byt schvalen
projektantem a TDI.

Ptilohy:

1. Fotodokumentace osazeni NK lavky na opéry v roce 2011
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Fotodokumentace osazeni NK lavky na opéry v roce 2011




Odstranéni nosné konstrukce lavky DO-L.22
D.1.2.1 — Technickd zprdva

23/06/2011

23/06/2011

14:

14:39




Odstranéni nosné konstrukce lavky DO-L.22
D.1.2.1 — Technickd zprdva DBP

1] 14:41

10



