TECHNICKA ZPRAVA

A - Uvodem

Projektovd dokumentace vySe uvedené akce byla zpracovana na zékladé objednavky
investora, tj. M¢ésta Domazlice s pozadavkem zpracovat projektovou dokumentaci v rozsahu
dokumentace pro provadéni stavby.

Vlastni technicky navrh je vypracovan na zakladé konzultaci s investorem, mapovani
soucasného stavu. PoZadavky z téchto jednani jsou zapracovany do vysledné podoby dokumentace
tak, jak je predlozena.

B — VSeobecné udaje

Zajmové uzemi komunikace urcené krekonstrukci se nachdzi v zapadni ¢asti mésta
Domazlice. Ulice Kosmonautu je vedena bytovou zastavbou a zpiistupnuje stavajici bytové domy
a prilehlé garaze. Kapacita stavajicich parkovacich mist na komunikaci je cca 40 mist.

C - Pouzité vychozi podklady

Hlavnim podkladem pro zpracovanou dokumentaci byla odsouhlasena dokumentace pro
stavebni povoleni a provedené geodetické polohopisné a vySkopisné zaméieni celého zajmového
Uzemi s vloZzenymi vlastnickymi hranicemi. DalSim podkladem bylo vyjadieni jednotlivych
sprévcu inZzenyrskych siti a zatizeni vyskytujicich se v zajmovém Gzemi.

D - Zadani

PoZadavkem objednatele a investora bylo navrhnout dle moznosti a respektovani stavajici
zastavby takove technické teSeni, které bude vychazet z naslednych hlavnich priorit :

- v ktizovatkach vymezit jednozna¢né dopravni prostor

- ztidit maximalni pocet parkovacich mist

- podél parkovacich mist navrhnout kabelovod pro pozdgjsi instalaci rozvodu nabijecich
stanic

PredloZzené pozadavky byly zapracovany do nékolika variant dopravniho feSeni, jejichZ
vyslednd podoba byla odsouhlasena zastupci mésta a je v predloZzené projektové dokumentaci
zapracovana.

E — Technické reSeni

Rekonstrukce mistnich komunikaci

Predmétna mistni komunikace je navrZena jako zona s dopravnim omezenim s nejvyssi
dovolenou rychlosti 30 km/h, tzv. Zdéna 30. Pro zvyraznéni rozdilu ve zméné povolené rychlosti
bude na za¢atku rekonstruované komunikace ziizen lichobéznikovy zpomalovaci préh.

Osazenim novych silni¢nich obrub bude ztizeno Sitkoveé usporadani komunikace

vychazejici z kategorie MO2p s navrhovou rychlosti 30 km/h, se zakladni Sitkou jizdniho pruhu
2,5 m a podélnym parkovacim pruhem $itky 2,0 m. Sitka komunikace mezi obrubami bude tudiZ



50 m. Vuseku od km 0,105 do konce Upravy bude ztizena jednopruhova, jednosmeérna
komunikace se z&kladni Sitkou 3,5 m. Po pravé strané komunikace budou ziizeny Sikma parkovaci
mista délky 4,7 m, po levé strané podélné parkovaci pruhy Sitky 2,0 m. Pro zajisténi maximalniho
po¢tu parkovacich mist nebudou jednotlivdA podélna parkovaci mista znacena vodorovnym
dopravnim zna¢enim V 10a.

Komunikace a parkovaci mista budou lemovany betonovym silnicnim obrubnikem
s pridlazbou z bet. tvarovky do loZe z betonu C 20/25 XF4 s bo¢ni opérou s naSlapnou vySkou 100
mm, ktera bude v mistech pro ptrechazeni snizena na 20 mm. Oddéleni parkovaci plochy od
komunikace bude provedeno vodorovnym dopravnim znac¢enim V 4 (0,5/0,5/0,25). Sklon krytu
komunikace je navrZen jednostranny 2,5 % (3,0 %). V celém Useku bude provedeno odstranéni
stavajicich krytovych, loZznych a podkladnich vrstev komunikace, v piipadé vyskytu Zulové dlazby
pod asf. krytem, bude provedeno jeji odtéZeni a predani investorovi akce. Nasledn¢ bude ziizeno
odvodnéni zemni plané komunikace a polozZeni kanaliza¢nich pripojek uli¢nich vpusti, a po
dokonalém zhutnéni ryh a ziizeni zemni plan¢ silni¢niho télesa budou provedeny nové
konstrukéni vrstvy vozovky.

Konstrukce komunikace a parkovacich mist

asfaltovy beton strednézrnny (csn en 13108-1) ACO 11+ tl. 40 mm
asfaltovy beton hrubozrnny (¢sn en 13108-1) ACL 16+ tl. 70 mm
Stérkodrt’ (¢sN 73 6126-1) SDa tl. 150 mm 100mPa
Stérkodrt’ (¢sN 73 6126-1) SDg tl. 150 mm 7ompa

zemni plan z vhodné nebo upravené zeminy zhutnéné na min. 45 MPa

Chodniky

Soucésti stavebnich Uprav bude rovnéz rekonstrukce komunikaci pro pési. Kryt chodniki
je, dle poZadavku investora, navrZen z betonové tvarovky. Chodnik bude v misté styku se
zatravnénim lemovan betonovym zahonovym obrubnikem uloZzenym do loZe z betonu tt. C 20/25-
XF4. Zakladni Sitka chodniku je navrzena 1,5 m, ta je ale modifikovana dle umisténi v trase.

V misté chodniku zptistupnujici bytové domy bude ziizeno terénni schodisté z betonovych
schodistovych prvka s boéni opérou z chodnikové obruby do loZze z betonu C 20/25 XFA4.
Schodist'ové stupné ukladat do zavlhlé betonové smési piipadné osadit na piedem vybetonované
stupné do maltového loZze tl. 30 mm, spary mezi jednotlivymi prvky vyplnit vodévzdornou a
mrazuvzdornou sparovaci hmotou. Situovani jednotlivych schodist’ a jejich skladba je patrna
z vykresovych ptiloh.

Konstrukce chodniku

betonové tvarovka DL t. 60 mm
kamenivo drcené fr. 4/8 mm L tl. 30 mm
Stérkodrt’ min. SDg tl. 150 mm sompa

zemni plan z vhodné nebo upravené zeminy zhutnéné na min. 30 MPa

Zpomalovaci prah
Ve stani¢eni km 0,004, kde zagina Zoéna 30, bude ziizen zpomalovaci prah. Jedna se o

lichobéZnikovy préh délky 5,0 véetné najezdovych ramp. Délka ndjezdovych ramp je volena 1,0 m
ve sklonu 1:10, vySka prahu je 0,1 m. Uvedené parametry odpovidaji jizdni rychlosti 30 km/h.
Kryt prahu je navrZzen z betonové tvarovky. Konstrukce zpomalovaciho prahu je patrna

z vykresovych piiloh.



Zemni prace, provadéni, zkousky

Provadéni nasypového télesa pod komunikacemi, parkovacimi plochami a chodniky je
nutno vénovat naleZitou pozornost, postupovat dle CSN 73 6133 - Navrhovani a provadéni
zemniho télesa pozemnich komunikaci.

Nasypové téleso musi byt v pripadé pouZziti zemin bez Upravy provedeno s odvolanim na
&l. 7.1.1.3 CSN 73 6133 ze zemin vhodnych nebo alternativné méné vhodnych dle klas. CSN 72
1002. To piedpoklada v pripadé potieby dovezeni vhodného nasypového materialu pro stavbu sil.
télesa.

V celé mocnosti aktivni zény musi byt dodrZzena piedepsand mira zhutnéni nejméné 100 %
PS. Na pléni sil. télesa musi byt dosazena nejmensi hodnota modulu pietvarnosti z druhého
zatezovaciho cyklu Eget, = 45 MPa stanoveného podle CSN 72 1006.

V trase rekonstrukce budou v pfipadé vyskytu neudnosnych zemin v podloZi vozovky
provedeny sanacni prace. Rozsah a technologie sanace zemni plané bude upiesnéna po
provedeném odtéZeni stavajicich konstrukenich vrstev vozovky. Predpoklada se pripadné odtéZeni
nevyhovujici zeminy v nezbytné tloustce a jeji vymeéna v aktivni z6né vozovky. Vhodnym
materidlem muZe byt vrstva ze Stérkodrti piipadné sanace zdhozem z kameniva. Vyména zeminy
muZe byt pripadné nahrazena zlepSenim zeminy pridanim vapna v mnozstvi 2 — 2,5 % v tloust’ce
vrstvy 0,30m.

Zhotovitel je povinen pti provadéni zemnich praci a konstrukénich vrstev vozovky
postupovat dle technicko-kvalitativnich podminek (TKP) staveb pozemnich komunikaci a
dodrZzovat technologické piedpisy a piedepsané postupy. Déle je zhotovitel povinen pied
zahajenim praci piedlozit vysledky prakaznich zkouSek a prikazy o poZadované kvalité u vSech
k zabudovani urcenych vyrobku. V prabéhu provadéni stav. praci je zhotovitel povinen provadét
kontrolni zkousky v druzich a minimalnich ¢etnostech uvedenych v TKP. Pied zahajenim stavby
piedklddd zhotovitel zadavateli ke schvaleni kontroln¢ zkuSebni plan (KZB) na vSechny
technologie stavby.

Asfaltové smési nesméji byt pokladany za desté a je-li na podkladu souvisly vodni film,
pramérna teplota vzduchu za poslednich 24 h 3°C. VeSkeré stavebni postupy a materialy musi
odpovidat technicko kvalitativnim podminkam staveb pozemnich komunikaci.

Sty¢né plochy diive provedenych asfaltovych vrstev a plochy v misté napojeni na
odriznuty asf. kryt se opatii pruznou asfaltovou zalivkou, piipadné rovnomeérnou vrstvou
asfaltového pojiva.

Odvodnéni

Stavajici odvodnéni dotéeného Uzemi je zajisténo ulienimi vpustmi zadsténymi do
jednotné kanalizace vedené zajmovym Uzemim, tento systém bude zachovan i po rekonstrukci
MK, s tim Ze uli¢ni vpusti a jejich napojeni bude ztizeno nové.

Vpusti jsou navrzeny typové, prefabrikované z betonovych dilci s litinovym ramem,
vtokovou miiZi a kosem na splaveniny. Vpusti budou zadstény PVC potrubim DN 150 do stavajici
kanalizace. Vpusti jsou v trase rozmistény s ohledem na podélny a pii¢ny sklon vozovky a polohu
stdv. podzemnich inz. siti. Vykop pro jednotlivé kanal. pfipojky je nutno provadét opatrné, za
dohledu spravce inZ. siti, které ptipojka ktiZzuje. Je nutné dodrZzovat normy pro vzdalenosti pfi
kiiZeni jednotlivych podzemnich inZ. siti.

Podél komunikaci je navrzen trativod z drendZnich flexibilnich PVC trubek DN 100,
zajistujici odvodneéni plané silni¢niho télesa, parkovaci plochy a chodniku. DrendZ bude zausténa



do pripojek uli¢nich vpusti, piip. pfimo do kanalizace. Soucasti stavby je rovnéz vysSkova Uprava
vSech stavbou dotcenych poklopa stav. kanaliza¢nich Sachet, vodovodnich uzavérd, hydranta a
Soupat atd. do nové polohy nivelety, ptip. okolniho terénu. Stdvajici vpusti ztracejici vyznam
budou odstranény, pripojky zaslepeny a utésnény.

Vodorovné dopravni znaéeni

Sikméa parkovaci stani budou na novém krytu vyznacena vodorovnym dopravnim
znacenim V 10c. V misté¢ podélnych parkovacich pruht bude ztizena vodici ¢ara V 4
(0,5/0,5/0,25). Vodorovné dopravni znaceni bude provedeno v bilém reflexnim provedeni.

Znaceni musi byt provedeno dle TP 133, ,,Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich“. Provedeni vodorovného znaceni vcetné odstini barev, materidla a
rozméra musi odpovidat CSN 01 8020 — ,,Dopravni zna¢ky na pozemnich komunikacich* a dale
specifikované v CSN EN 1436 — ,,Vodorovné dopravni znadeni. PoZadavky na dopravni znaceni®.
Hodnoceni hmot VVDZ je upraveno v TP 70 ,,Systém hodnoceni hmot pro VDZ*.

Svislé dopravni znaéeni

Soucésti stavby bude i Uprava stav. svislého dopravniho znaceni nachéazejici se
v zdjmovém Uzemi. V dokumentaci je na samostatné piiloze uvedeno rozmisténi jednotlivych
novych i stavajicich svislych dopravnich znacek.

Nové svislé dopravni znac¢ky budou osazeny v zakl. velikosti v retroreflexnim provedeni.
Osazeni provést dle TP 65, Zasad pro dopravni zna¢eni na pozemnich komunikacich.

Provedeni svislého dopravniho znaceni véetné odstint barev, materiali a rozméra musi
odpovidat CSN EN 1436+A1 a CSN EN 12899-1. Retroreflexni material reflexnich dopravnich
znacek musi splnovat vlastnosti minim. ti.1 dle zmény 1 uvedené normy.

Nové dopravni zna¢ky budou osazovany na nosné prvky dle piislusnych norem a predpisa
(CSN EN 1436+A1, CSN EN 12899-1 a CSN 1993-1-1).

Zatravnéni, Upravy terénu

Po rekonstrukci komunikace a chodnika bude provedena rovnéZz nezbytna Uprava terénu
podél uvedenych objekti. Mista budou dosypana vhodnou zeminou, urovnana a vysvahovana.
Déle bude provedeno ohumusovani ornici v tl. 100 mm a ve vhodném vegeta¢nim obdobi oseti
travnim semenem.

Kéceni dievin
V misté navrzenych parkovacich mist a jejich blizkosti je nutno pokécet 18 vzrostlych
stromu. Kaceni zelené a pripadna nahradni vysadba budou feSeny samostatné.

F — Bezpeénost provozu

Pti provadeéni stavebnich praci na rekonstrukci vozovky je nutné respektovat vSechny
bezpecnostni predpisy a vynosy pii provadéni vlastnich stavebnich praci.



G - Informace o spInéni poZzadavki dotéenych organia

Stanoviska, vyjadreni dotéenych organt statni spravy a organizaci jsou dolozZeny v piiloze
PD - Dokladova ¢ast. VeSkeré poZzadavky vyplyvajici ze zavaznych stanovisek a z poZadavku
vlastnikt dotcenych staveb byly splnény, piipadné budou splnény pi#i provadéni stavby.
PoZadavky ostatnich stanovisek byly v PD zohlednény dle jejich vyznamu a souladu s platnymi
zakony a normami

H — PoZarni bezpeénost staveb
Rekonstruovana komunikace odpovida svymi Sitkovymi parametry pozadavkam CSN 73

vy

6110 — Projektovani mistnich komunikaci. Minimalni Sitka komunikace je 3,5 m. Uvedené
parametry spliuji protipoZarni poZadavky na piistupové komunikace, stanovené v ¢l. 12.2 CSN 73
0802 - PozZarni bezpecnost staveb.

| — Bezpeénost prace, ochrana zdravi

Pracovnici jsou povinni dodrZovat pii praci vieobecna pravidla bezpecné prace, hygieny
pii praci, pouZivat predepsané ochranné pomucky a musi spliovat podminky zdravotni
zpusobilosti.

Organizace, provadgjici stavebni prace, musi mit zpracovan individualni technologicky
postup pro jednotlivé ¢innosti z hlediska bezpecnosti prace podle svych podminek (vybavenost
mechanizmy, druhu provadénych praci, kategorie udrZzované PK apod.), ktery musi byt v souladu s
ustanovenimi zakoniku prace ¢. 262/2006 Sb. (8103, odst. 2 a 3), zdkona ¢. 309/2006 Sh., natizeni
vlady ¢. 591/2006 Sh. a platnymi piedpisy BOZP. Pracovnici musi byt s touto dokumentaci
sezndmeni v rozsahu, ktery se jich tyka.

Obsluhy stavebnich mechanizmd, silni¢nich stroja a zafizeni musi byt prokazatelng,
teoreticky i prakticky seznameny s jejich ¢innosti, obsluhou i udrzbou. Tam, kde je to predepsano
musi mit piislusné opravnéni k jejich obsluze. Bezpec¢nost pii praci s jednotlivymi mechanizmy je
tieba zajistit dodrZzovanim navodu pro obsluhu. Opravy a Gdrzbu mechanizmi lze provadét jen
jsou-li v klidu. Stavebni mechanizmy, silni¢ni stroje a zatizeni musi byt v piepravni poloze
zajistena.

Pro préaci na dalnicich, silnicich pro motorova vozidla a ostatnich silnicich I. t¥idy, k nimz ma
prisludnost k hospodareni RSD CR plati Smérnice generalniho feditele &. 37/2003, kterou je tieba
piimétrené aplikovat i na ostatni silnice a pozemni komunikace.

J — Upravy pro nevidomé a slabozraké osoby

Veskeré pochozi plochy jsou fedeny bezbariérové dle v CSN 73 6110/Z1 — Projektovani
mistnich komunikaci a dle vyhlaSky Ministerstva pro mistni rozvoj ¢. 398/2009 Sbh. o obecnych
technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.

K — Podzemni sité&, cizi vedeni

V trase se nachazeji nekteré podzemni inZenyrské sité, orientaéné zakreslené projektantem
do situace na zékladé podklada jednotlivych spravca siti. Proto je nutno z vySe uvedenych davodi
dodrzet béhem vystavby néasledujici podminky :



- pred zahajenim stavby nechat veSkera vedeni od jejich spravcu vytycit

- dodrZzovat pokyny spravca jednotl. siti

- pti kiiZzeni a soubéhu dodrzovat prislusné normy a predpisy

- zemni prace v blizkosti vedeni provadét s max. opatrnosti za dohledu spravce

Pro potieby piipadného budouciho ulozZeni dalSich inZ. siti jednotlivi spravci posoudi do
doby zahéjeni stav. praci moznost osazeni rezervnich chrani¢ek v mistech kiiZzeni komunikaci. Na
zakladé jejich uvazeni mohou byt v prostoru trasy po dohodé uloZeny rezervni chranicky z PVC
potrubi, jejich pripadna realizace a poloha bude upfesnéna pii piedani stavenisté akce. Stavebni
prace na ochrané podzemnich vedeni provadét dle pokyna spravcia jednotlivych siti.

Podél navrzenych parkovacich mist bude ztizen podzemni kabelovod pro pozd¢jsi instalaci
rozvodu dobijecich stanic pro elektricka vozidla (dle vyhlasky 266/2021).

Silové vedeni ve spravé CEZ situované pod navrZzenou parkovaci plochou bude uloZeno do
délenych chranicek s naslednym obetonovanim, s piesahem 1 m.

Sdélovaci vedeni InfoTel (UPC, Vodafone) situované pod navrzenou parkovaci plochou bude
ulozeno do délenych chrani¢ek (SITEL 160/110) bez obetonovani. V misté chranicky budou
poloZeny dv¢ trubky HDPE 40 mm fialové barvy s umisténym tahovym prvkem Kk protaZeni
kabelu. Konce chrénicek a rezervnich trubek budou ochranény proti vnikani zeminy.

L — Redeni p¥istupu a uzivani veiejné pristupnych komunikaci a ploch souvisejicich se
stavenistém osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Povinnosti zhotovitele stavebniho dila je veSkeré stavby na vetejné pristupnych komunikacich
a Vvjeji tésné blizkosti radn¢ oznacit tak, aby nebyla ohroZena bezpecnost pohybu osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Reseni oploceni, vjezd a vyjezdi ze staveniste, zajisténi vykopt a jinych prekazek na
veiejné pristupnych komunikacich je nutno vénovat nalezitou pozornost. U vjezdu a vyjezdu ze
stavenisteé kiiZzujici komunikaci pro pési (chodnik), kde je frekvence pohybu vozidel velka ¢i jinak
nebezpe¢na, musi byt na chodniku provedeno hmatové oznaceni vyjezdu vozidel. Toto opatieni je
vhodné provést i u vyjezdi z dlouhodobych velkych stavenist’ s velkou frekvenci stavenistni
dopravy. Pro oploceni staveb, ale i zajisténi vykopu ¢i doc¢asnych skladek materialu, plati nutnost
jejich vyznaceni zabranami. Oploceni nebo zabrany musi byt pevné, ve vysi 100 — 250 mm mit
zardZku pro slepeckou hal, musi byt i barevné kontrastni.

Lavky pies vykopy musi byt Siroké nejméné 900 mm s vySkovymi rozdily nejvice do 20
mm a po obou stranach musi mit opatieni proti sjeti voziku jako je spodni ty¢ z&bradli ve vySce
100 — 250 mm nad pochozi plochou nebo sokl s vySkou nejméné 100 mm. Pokud se pro pochozi
plochu pouZije rost, musi mit velikost mezery ve sméru chuze nejvyse 15 mm.

VSechny pochozi plochy (trvalé i docasné) musi byt feSeny tak, aby byla disledné
dodrZena vodici linie pro osoby se zrakovym postizenim. Do prichoziho prostoru podél vodici
linie nesmi zasahovat ani byt umisténa Zadné piekazka. Predméty a jiné konstrukce na ostatnich
mistech pochozich ploch musi mit ve vysi 100 az 250 mm nad pochozi plochou pevnou zarazku
pro bilou hil jako je spodni ty¢ zabradli nebo podstavec a ve vySi 1100 mm pevnou ochranu jako
je ty¢ zabradli nebo horni dil oploceni, sledujici padorysny pramét prekazky. Takto musi byt
oznaceny vykopy i staveniste.



M — Skladky, odpadovy material

Likvidaci v8ech druht odpadt vzniklych pii provadeni stavby zajisti ptivodce odpadu, tj.
zhotovitel stavby tak, aby byla dodrZena ustanoveni zakona ¢. 541/2020 Sh. o odpadech v platném
znéni a dalsi prislusné vyhlasky v¢. vech novel (zejména vyhlaSka 130/2019 Sb.). Doporucuje se
maximalni vyuZziti odpadu k recyklaci. VeSkeré odpady budou likvidovany na mistné piislusné
skladce s potrebnym opravnénim k likvidaci. Odstranény asfaltobetonovy kryt bude v pripadé
vyhovujiciho mnoZstvi PAU odvezen a uloZen na skl&dce Zivicnych materiali v recyklacnim
centru. Pfi provadéni zemnich praci budou odstranéné podkladni vrstvy komunikace (Stérk, Stét)
odvezeny na skladku stavebnich suti. Zemina a hlinity material ziskany pti zemnich pracich bude
pouZzit k provedeni terénnich Gprav v okoli komunikace a zpevnénych ploch. Piipadny prebytek
bude predan k vyuZiti osobé opravnéné k jejimu pievzeti (napt. AZS 98), piipadné bude jeji dalsi
vyuziti predem projednano s odborem Zivotniho prostredi MU Domazlice. Sejmuta ornice bude
deponovana na docasné skladce v prostoru stavenisté a po dokonceni stavby bude pouZita k ¢istym
terénnim Upravam a k ohumusovani ploch v okoli komunikace. Piipadny prebytek bude odvezen
na misto uréené investorem. VeSkery dalSi prebyte¢ny material bude odvezen na fizenou skladku
odpadu.

N — Provadéni stavby

Stavebni prace budou provadény v celém Useku za Uplné uzavirky a budou rozdéleny na
jednotlivé faze. Schéma dopravniho znacéeni je uvedeno v samostatné piiloze. Predpokladana doba
uzavirky ve zminéném Useku bude priblizné 90 dni. Dopravni opatieni béhem vystavby je
obsaZeno v piiloze PD a bylo projednéno a odsouhlaseno na DI Policie CR.

Po celou dobu stavby je nutno zachovat piijezd vozidel pii mimoiadné udalosti, tj. zejména
umoznit vjezd z&chrannym a hasi¢skym vozidlim na stavbu. Z tohoto duvodu je na dodavatelské
firme zajistit a dodrZet odpovidajici organizaci stavebnich praci.

Postup praci se ponechava po dohodé¢ s investorem na dodavateli, je nutno jej volit s
ohledem na minimalni dobu omezeni hlavni trasy.

O — Zaméreni, pevné body

Zajmové Uzemi bylo pro potiebu zpracovani PD polohopisné a vysSkopisné zaméieno.
Uzemi je zobrazeno v soufadnicovém systému S-JTSK a ve vyskovém systému Balt p. v. Hlavni
vytycovaci body jsou zajistény v souiad. systému a jsou patrny z vykresovych priloh.

P — Zavér

Dokumentace byla vypracovana podle platnych norem a predpist. Rozpracovana projektova
dokumentace byla projednana a odsouhlasena organy statni spravy a investorem akce.

UPOZORNENI :

Pred zahajenim zemnich praci je nutno vSechna podzemni vedeni nechat od spravcia
siti vyty¢it a stavebni prace provadét dle jejich pokyni.

K¥iZeni s jednotlivymi sitémi, p¥ip. jejich soubéh, provést v souladu s CSN 73 6005 -
prostorova Uprava vedeni technického vybaveni.



