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A – Úvodem 

 Projektová dokumentace výše uvedené akce byla vypracována na základ  objednávky  
investora, tj. M sta Domažlice, s požadavkem zpracovat proj. dokumentaci výše uvedené stavby 
v rozsahu dokumentace pro provád ní stavby, a to na rekonstrukci ulice Msgre. B. Staška v úseku 
p ed poštou.  
 Vlastní technický návrh je vypracován dle odsouhlasené dokumentace pro stavební povolení 
vypracované firmou Pragoprojekt v roce 2004. Technický návrh reaguje na zm ny dopravního 
režimu v dané lokalit  od doby zpracování DSP a je tudíž poupraven v souladu s t mito zm nami.  
 
B – Použité výchozí podklady 

 Hlavním podkladem pro zpracovanou dokumentaci byla výše uvedená dokumentace ke 
stavebnímu povolení a provedené geodetické polohopisné a výškopisné zam ení celého zájmového 
území s vloženými aktuálními vlastnickými hranicemi. Dalším podkladem bylo vyjád ení 
jednotlivých správc  podzemních inženýrských sítí vyskytujících se v zájmovém území, provedená 
poch zka po trase a mapování sou asného stavu. 
 
C – Sou asný stav 

 Uvažovaná ást místní komunikace navržené k rekonstrukci a její zájmové území se nachází 
v centru m sta, rekonstrukce za íná v míst  k ižovatky se sil. I/22 a kon í v míst  p echodu pro 
chodce v ulici Msgre. B. Staška. Komunikace je s krytem z asfaltobetonu, obruby na p evážné ásti 
zcela chybí. Odvodn ní komunikace je provedeno do stáv. uli ních vpustí. Odvod ovací za ízení 
v ulici je funk ní, trasy a technický stav stávajících kanaliza ních vedení jsou orienta n  známy, 
zakreslení do situace sou . stavu bylo provedeno projektantem z dostupných eviden ních materiál .  
 
 D – Zadání 

 Požadavkem investora bylo navrhnout dle možností a respektování stáv. okolní zástavby 
takové technické ešení, které bude vycházet z následných hlavních priorit : 

- technický návrh v max. mí e provést dle odsouhlasené PD pro stavební povolení 
- p vodní PD upravit dle požadavk  investora s ohledem na zm nu dopravního režimu 

 
E – Popis navrhovaných úprav 

 Sm rové vedení trasy 
 Trasa komunikace byla s ohledem na okolní zástavbu a místem napojení v za átku a konci 
úpravy ponechána ve stávajících sm rových parametrech. V trase je tudíž vložena ada sm rových 
kruhových oblouk , jejichž parametry byly voleny s ohledem na okolní zástavbu a stávající pr b h 
komunikace. Trasa sleduje s malými odchylkami stávající pr b h komunikace.  
  
 Výškové vedení trasy 
 Výškové vedení trasy komunikace je dáno p edevším stávajícími podmínkami, t.j. místem 
napojení na za átku a konci úpravy a dále adou vyskytujících se sjezd  a podzemních inž. sítí. Ty 
musí být polohou nové nivelety respektovány. Tím je dán základ výškového pr b hu nivelety, 
upravené dále z d vodu odvodn ní komunikace. Nová poloha nivelety sleduje s malými 
odchylkami stávající niveletu komunikace. 
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 Ší kové uspo ádání 
 Ší kové uspo ádání komunikace je navrženo dle SN 73 6110/Z2, jedná se o jednosm rnou 
místní komunikaci s ší kou jízdního pruhu 4,0m a podélným parkovacím pruhem ší ky 2,5 m. 
Základní p í ný sklon vozovky je st echovitý 2,50 %. 
 
 Technologie rekonstrukce 
 Trasa rekonstruované komunikace je z hlediska technologie navržena v jednotné úprav . 
Bude provedeno odstran ní stávajících krytových, ložných a podkladních vrstev komunikace. P ed 
odstran ním stávajícího živi ného krytu je nutno prov it zda není sou ástí konstruk ních vrstev 
p vodní kamenná dlažba. Poté bude provedeno odvodn ní zemní plán  komunikace a položení 
kanalizace, p ípojek uli ních vpustí a po dokonalém zhutn ní rýh a z ízení zemní plán  silni ního 
t lesa budou provedeny nové konstruk ní vrstvy vozovky.  
     

 Konstrukce vozovky komunikace 
žulová kostka velká 16 – dvojkostka, ádková dl. DL  tl. 160 mm 
kamenivo drcené 4/8 (p ípadn  písek) KD  tl.   40 mm 
kamenivo zpevn né cementem SC 0/32 C8/10 tl. 150 mm 
št rkodr                                                                      min. ŠDB  tl. 180 mm 
 
 

 Zemní práce,  provád ní, zkoušky 
 Provád ní zemního t lesa pod komunikacemi, parkovacími plochami a chodníky je nutno 
v novat náležitou pozornost, postupovat dle SN 73 6133 - Navrhování a provád ní zemního t lesa 
pozemních komunikací.  
 Násypové t leso musí být v p ípad  použití zemin bez úpravy provedeno s odvoláním na l. 
7.1.1.3 SN 73 6133 ze zemin vhodných nebo alternativn  mén  vhodných dle klasifikace SN 72 
1002. To p edpokládá v p ípad  pot eby dovezení vhodného násypového materiálu pro stavbu sil. 
t lesa. 
 V celé mocnosti aktivní zóny musí být dodržena p edepsaná míra zhutn ní nejmén  100 % 
PS. Na pláni sil. t lesa musí být dosažena nejmenší hodnota modulu p etvárnosti z druhého 
zat žovacího cyklu Edef,2 = 45 MPa stanoveného podle SN 72 1006. 
 Zemními pracemi narušený pruh území mezi terénem a nov  z ízenou obrubou, stejn  jako 
všechny nové svahy sil. t lesa budou upraveny dosypáním vhodnou zeminou, jejím urovnáním a 
sesvahováním, ohumusováním ornicí a osetím travou. 

 Investor nepožadoval zajišt ní geologického pr zkumu jako podkladu pro projekt s tím, že 
v p ípad  možného výskytu neúnosných namrzavých zemin v míst  komunikace a park. ploch bude 
po provedení ásti zemních prací projektantem ve spolupráci s investorem posouzena nutnost 
sanace podloží v míst  komunikace p ed pokládkou konstruk ních vrstev vozovky.  

 Zhotovitel je povinen p i provád ní zemních prací a konstruk ních vrstev vozovky 
postupovat dle technicko-kvalitativních podmínek (TKP) staveb pozemních komunikací a 
dodržovat technologické p edpisy a p edepsané postupy. Dále je zhotovitel povinen p ed zahájením 
prací p edložit výsledky pr kazních zkoušek a pr kazy o požadované kvalit  u všech k zabudování 
ur ených výrobk . V pr b hu provád ní stav. prací je zhotovitel povinen provád t kontrolní 
zkoušky v druzích a minimálních etnostech uvedených v TKP. P ed zahájením stavby p edkládá 
zhotovitel zadavateli ke schválení kontroln  zkušební plán (KZB) na všechny technologie stavby. 
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 Chodníky 
 Sou ástí stavebních úprav bude rovn ž rekonstrukce všech pochozích ploch v zájmovém 
území. Základní ší ka chodník  je navržena 2,00 m, ta je ale modifikována v trase. P í ný sklon 2 
% sm rem k vozovce, základní výška nášlapu 120 mm ve vztahu k hl. komunikaci, která je v míst  
vjezd  snížena na 40 mm. Komunikace bude v první ásti lemována žulovým obrubníkem OP3 do 
lože z betonu s bo ní op rou a se zákl. nášlapnou výškou 120 mm a jedno adovou p ídlažbou ze 
žulové kostky velké do lože z betonu C 20/25 XF4. Ve druhé ásti (v míst  stáv. chodníku ze 
žulových ploten) pak budou použity stávající žulové obrubníky získané v trase. Chodníky jsou v 
první ásti navrženy s krytem ze žulové kostky mozaiky. Ve druhé ásti pak ze stávajících žulových 
desek (ploten) získaných v trase, které budou p erovnány a dopln ny. Konstrukce chodníku v etn  
použitých druh  materiál  a typ  dlažeb je patrná z výkresových p íloh. 
 Stávající chodník situovaný podél hradební zdi je navržen v ší ce 2,5 m a bude lemován 
žulovým obrubníkem OP7 do lože z betonu C 20/25 XF4 s bo ní op rou a se zákl. nášlapnou 
výškou 120 mm. Chodník je navržen s krytem ze žulové kostky mozaiky. Odvodn ní plán  bude 
zajišt no podélným trativodem z drenážních flexibilních PVC trubek DN 100 mm. Zaúst ní 
trativodu bude provedeno do p ípojky uli ní vpusti UV1. 
 Stávající chodníky situované v blízkosti pomníku Antonína P íhody budou rovn ž 
rekonstruovány. Po odstran ní stávající živi né a p ípadné podkladní vrstvy budou z ízeny nové 
konstruk ní vrstvy. Chodník bude lemován betonovým záhonovým obrubníkem do lože z betonu C 
20/25 XF4 s bo ní op rou a s nášlapnou výškou 0 mm. Chodník je navržen s krytem z hlinitopís ité 
prosívky. 
   
            Konstrukce chodníku - mozaika 
            žulová kostka mozaika – oblouková dlažba DL tl. 60 mm 
            kamenivo drcené 4/8 KD tl. 30 mm 
            št rkodr  ŠD tl. 150 mm 
 
            Konstrukce chodníku – mozaika – v míst  sjezdu 
            žulová kostka malá – oblouková dlažba DL tl. 100 mm 
            kamenivo drcené 4/8 KD tl. 30 mm 
            št rkodr  ŠD tl. 150 mm 

št rkodr  ŠD tl. 200 mm 
 
            Konstrukce chodníku – kamenné plotny  
            žulové desky (plotny) DL           ~tl. 200 mm 
            kamenivo drcené 4/8 KD tl. 40 mm 
            št rkodr  ŠD tl. 180 mm 
 
            Konstrukce chodníku - mlat 
            hlinitopís itá prosívka frakce 0/4  mn. 40 kg/m2 
            št rkodr  16/22 ŠD tl. 100 mm 
            št rkodr  32/63 ŠD tl. 100 mm 
 
 
 Parkovací stání a zpevn ná plocha 
 P i levé stran  komunikace je navržen podélný parkovací pruh ší ky 2,5 m, p i pravé stran  
je situována zpevn ná plocha. Uvedené plochy jsou navrženy s krytem ze žulové kostky malé, 
obloukové dlažby. V míst  styku s komunikací bude provedena linka ze žulové kostky velké (výška 
min. 200 mm, ší ka min. 150 mm), která bude uložena do lože z betonu s bo ní op rou a s 
nášlapnou výškou 40 mm a jedno adou p ídlažbou ze žulové kostky velké do lože z betonu C 20/25 
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XF4. Parkovací a zpevn ná plocha bude lemována žulovým obrubníkem OP3 do lože z betonu s 
bo ní op rou a se zákl. nášlapnou výškou 80 mm a jedno adou p ídlažbou ze žulové kostky velké 
do lože z betonu C 20/25 XF4. 
  
            Konstrukce parkovacího pruhu a zpevn né plochy 

žulová kostka malá – oblouková dlažba DL  tl. 100 mm 
kamenivo drcené 4/8 (p ípadn  písek) KD  tl.   40 mm 
kamenivo zpevn né cementem SC 0/32 C8/10 tl. 150 mm 
št rkodr                                                                      min. ŠDB  tl. 180 mm 

 
 
 Odvodn ní pozemní komunikace 
 Odvodn ní místní komunikace bude zajišt no novými uli ními vpustmi. Ty budou z ízeny 
nové, jejich poloha je patrna ze situace. Uli ní vpusti jsou v trase rozmíst ny dle nové polohy 
nivelety a p í ných sklon . Vpusti jsou navrženy prefabrikované z betonových dílc  s litinovou 
m íží a košem na splaveniny. Vpusti budou zaúst ny PVC potrubím DN 150 do jednotné 
kanalizace, která je vedena zájmovým územím. U p ípojek uli ních vpustí je nutno provést 
zápachovou uzáv rku. Výkop pro p ípojku je nutno provád t opatrn , za dohledu správce sítí, které 
p ípojka k ižuje. Dodržovat normy pro vzdálenosti p i k ížení jednotl. sítí. 
 Odvodn ní silni ní plán  bude zajišt no podélným trativodem z drenážních flexibilních 
PVC trubek DN 100 mm. Zaúst ní trativodu bude provedeno do p ípojek uli ních vpustí.  
 Sou ástí stavby je rovn ž výšková úprava poklop , uzáv r , hydrant  a šoupat veškerých 
inženýrských sítí do polohy nové nivelety komunikace, p ípadn  chodníku. Stávající uli ní vpusti 
budou zrušeny a p ípojky zaslepeny. St ešní svody z p ilehlých nemovitostí, které jsou vyúst ny na 
chodník, p ípadn  komunikaci budou p epojeny do kanalizace. 
 
 Svislé dopravní zna ení 
 Sou ástí stavby je rovn ž p eložení stávajících dopravních zna ek v trase, jejich dopln ní a 
p íp. vým na. V PD je na samostatné p íloze uvedeno schéma rozmíst ní nových svislých 
dopravních zna ek, které budou osazeny v základní velikosti v retroreflexním provedení. 
 Osazení provést dle TP 65, Zásad pro dopravní zna ení na pozemních komunikacích. 
Provedení svislého a vodorovného dopravního zna ení v etn  odstín  barev, materiál  a rozm r  
musí odpovídat SN 01 8020. Retroreflexní materiál reflexních dopravních zna ek musí spl ovat 
vlastnosti minim. t .1 dle zm ny 1 uvedené normy. Nové dopravní zna ky budou osazovány na 
nosné prvky dle p íslušných norem a p edpis  ( SN 01 8020 a SN 73 1401). 
 
 Vodorovné dopravní zna ení 
 Vodorovné dopravní zna ení na novém dlážd ném krytu MK nebude realizováno. 
  
 Zelený pás, úpravy terénu 
 Dot ené plochy v okolí chodníku a plochy podél silni ní obruby budou upraveny 
dosypáním vhodnou zeminou a ohumusovány. Vlastní ohumusování trav. pás  bude provedeno 
ornicí v tl. min. 100 mm a oseto travou. 
 
 Kácení a výsadba zelen  

 V místech, kde bude zasahovat stávající zele  do dopravního prostoru, bude provedena její 
úprava, p ípadn  odstran ní. 
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  Jednotná kanalizace 
 Sou ástí stavby bude rovn ž z ízení jednotné kanalizace pro zajišt ní odvodn ní 
komunikace a p ípadné p epojení kanaliza ních p ípojek p ilehlé nemovitosti. Kanalizace bude 
provedena z PVC potrubí DN 250 a bude uložena pod silni ním t lesem. Napojení na stávající 
jednotnou kanalizaci bude provedeno v míst  šachty Š1, ukon ení v míst  šachty Š2. Kóty dna 
jednotlivých šachet budou up esn ny po obnažení stávající kanalizace a ur ení kóty v míst  
napojení, podélný sklon bude min. 1,0 %. 
 Zemní práce 
 P i výkopových pracích dojde ke k ížení s celou adou podzemních vedení. P ed zahájením 
výkopových prací je nutné nechat vytý it od jejich správc  všechna podzemní vedení. P i k ížení 
podzemních vedení musí být dodržena p edepsaná nejmenší svislá i vodorovná vzdálenost 
k ižujících se vedení podle SN 736005 – Prostorové uspo ádání sítí technického vybavení. Stavba 
musí dodržet podmínky jednotlivých správc  podzemních vedení. 
 Výkopové práce v ochranných pásmech podzemních vedení budou provád ny pouze ru n  
s maximální opatrností. P ed záhozem výkopu v prostoru ochranných pásem podzemních vedení 
musí být provedena jejich kontrola p íslušným správcem podzemního vedení. 
 Výkopy  
 Výkopy budou provád ny v rýhách se svislými st nami, paženými od hloubek 1,3 m.  
 Lože pro potrubí                                                 
 Potrubí stok je navrženo z PVC 250. Kanaliza ní p ípojky uli ních vpustí jsou navrženy z 
PVC 150. Veškerá tato potrubí budou uložena do lože z písku, št rkopísku o max. zrnitosti 20 mm, 
hutn ného min. na 98 % PS.  
 Obsyp potrubí 
 Pro potrubí stok a kanaliza ních p ípojek bude obsyp provedený dovezeným pískem, resp. 
št rkopískem o max. zrnitosti 20 mm. Ukládat se bude po vrstvách sou asn  po obou stranách 
potrubí do výše 30 cm nad vrcholem potrubí za sou asného ru ního hutn ní. Obsyp se bude hutnit 
min. na 98 % PS. Ve st edu rýhy bezprost edn  nad vrcholem potrubí je nutné hutnit opatrn . 
 Zásyp rýhy  
 Zásyp rýhy bude provád n dovezeným št rkopískem o maximální zrnitosti 63 mm a 
hutn ný minimáln  na 95 % PS. Hutn ní se bude provád t po vrstvách o maximální tlouš ce 30 cm. 
Veškerý zásypový materiál pro stavbu musí vyhovovat požadovanému stupni hutn ní. 
 P ed provedením zásypu rýhy nad potrubím nutno provést zkoušky vodot snosti potrubí a 
malých objekt  na stokách. 
 Obsyp kanaliza ních šachet  
 Obsyp bude hutn ný obdobn  jako zásyp rýh nad potrubím. P ed provedením obsypu 
kanaliza ních šachet nutno provést zkoušky vodot snosti potrubí a malých objekt  na stokách. 
 Vstupní šachty na kanaliza ních stokách 
  Vstupní šachty budou provedeny z betonových prefabrikovaných dílc , tj. z šachtového  
dna, rovných skruží, p echodových skruží nebo desek a vyrovnávacích prstenc  pod poklop. Šachty 
budou zakon eny šachtovými poklopy s rámem. Šachty budou osazeny na podkladní betonové 
desky z betonu C 8/10. Na stavb  budou použity vstupní šachty vnit ního ø 1000 mm. 
 Zkoušky 
 Provedení kanaliza ních stok v . vstupních šachet a kanaliza ních p ípojek musí být 
v souladu s normou SN EN 1610 (756114) – Provád ní stok a kanaliza ních p ípojek a jejich 
zkoušení. Na kanaliza ním potrubí stok i p ípojek budou provedeny zkoušky vodot snosti v . 
vstupních šachet ješt  p ed zásypem rýhy. Zkoušky vodot snosti budou provedené podle normy 

SN 756909 / 2004 – Zkoušky vodot snosti stok a kanaliza ních p ípojek. 
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F – Skládky, odpadový materiál 

Likvidaci všech druh  odpad  zajistí p vodce odpadu, tj. zhotovitel stavby tak, aby byla 
dodržena ustanovení zákona . 185/2001 Sb., o odpadech v platném zn ní a další p íslušné 
vyhlášky v . všech novel. Doporu uje se maximální využití odpad  k recyklaci. Veškeré odpady 
budou likvidovány na místn  p íslušné skládce s pot ebným oprávn ním k likvidaci. Odstran ný 
asfaltobetonový kryt (kód 170 302 kategorie O) bude odvezen a uložen na skládce živi ných 
materiál  v recykla ním centru. Odstran ný asfaltobetonový kryt m že být dále zpracován jako 
recyklovatelná surovina pro výrobu asfaltobetonových sm sí. P i provád ní zemních prací budou 
odstran né podkladní vrstvy komunikace (št rk, št t) odvezeny na skládku stavebních sutí. Zemina 
a hlinitý materiál (kód 17 05 01 kategorie O) získaný p i zemních pracích bude použit k provedení 
terénních úprav v okolí komunikace a zpevn ných ploch. P ípadný p ebytek bude p edán k využití 
osob  oprávn né k jejímu p evzetí (nap . AZS 98, Havlovice), p ípadn  bude její další využití 
p edem projednáno s odborem životního prost edí M Ú Domažlice. Sejmutá ornice bude 
deponována na do asné skládce v prostoru staveništ  a po dokon ení stavby bude použita k istým 
terénním úpravám a k ohumusování ploch v okolí komunikace. P ípadný p ebytek bude odvezen na 
místo ur ené investorem. Veškerý další p ebyte ný materiál bude odvezen na ízenou skládku 
odpadu. 

 
G – Provád ní stavby 

 P edpokládá se, že stavební práce na rekonstrukci komunikace budou provád ny mimo 
hlavní dopravní provoz ve m st  za úplné uzavírky komunikace. Dopravní opat ení b hem 
výstavby vychází ze zásad pro ozna ování pracovních míst na pozemních komunikacích a je 
obsaženo v p íloze. 
 Po celou dobu stavby je nutno zachovat p íjezd vozidel p i mimo ádné události, tj. zejména 
umožnit vjezd záchranným a hasi ským vozidl m na stavbu. Z tohoto d vodu je na dodavatelské 
firm  zajistit a dodržet odpovídající organizaci stavebních prací. 
 Postup  prací  se  ponechává  po  dohod  s  investorem  na  dodavateli,  je  nutno  jej  volit  s  
ohledem na minimální dobu uzavírky hlavní trasy. 
 
H – Bezpe nost provozu 

 P i provád ní stavebních prací na oprav  vozovky je nutné respektovat sm rnice pro 
zajišt ní bezpe nosti provozu na pozemních komunikacích p i provád ní prací za provozu. Dále je 
nutné dodržovat všechny bezp. p edpisy a výnosy p i provád ní vlastních staveb. prací. 
 
I – Bezpe nost práce, ochrana zdraví 
 Provád ní stavebních prací musí být v souladu s vyhláškou eského ú adu bezpe nosti 
práce a eského bá ského ú adu o bezpe nosti práce a technických za ízení p i staveb. pracích. 
 Vyhláška stanoví požadavky k zajišt ní bezpe nosti práce a technických za ízení p i 
p íprav  a provád ní stavebních, montážních a udržovacích prací a p i pracích s nimi souvisejících. 
Základní povinností dodavatele stavebních prací je vést evidenci pracovník  od jejich nástupu do 
práce až po opušt ní pracovišt . Je sou asn  povinen vybavit všechny osoby, které vstupují na 
staveništ , osobními ochrannými pracovními prost edky, odpovídajícími ohrožení, které pro tyto 
osoby z provád ní stavebních prací vyplývá. 
 P i doprav , manipulaci a montáži kanaliza ních šachet a potrubí je t eba dbát všech 
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opat ení vyplývající ze zákona a p íslušných p edpis , zejména pro práce se zav šeným b emenem 
SN ISO 12 480-1 a práce ve výkopu SN EN 1610. 

 S troubami a jinými beton. výrobky se m že manipulovat pouze se zvedacím za ízením, 
které je vybaveno jemným posuvem. Pro vlastní uchopení trub se používají samosvorné klešt , 
univerzální kulové spojky DEHA (pokud jsou v troub  zabudovány DEHA úchytky) a dále ocelová 
lana nebo textilní úvazky. Manipulace pomocí lana provle eného vnit ním pr ezem trouby je 
zakázána! Trouby s p epravními kotvami (nap . DEHA úchyty) mohou být zvedány rozep enými 
lany s maximálním úhlem rozep ení (m eno u háku) 60°. Pomalé, plynulé zvedání i spoušt ní bez 
trhavých pohyb  jsou základním p edpokladem pro jistotu únosnosti úchyt . P i nedodržení t chto 
zásad hrozí nebezpe í nehody! V ostatním je t eba dbát konkrétních pokyn  dodavatele! 
 
J – Podzemní sít , cizí vedení 

 V trase rekonstruované komunikace a v její t sné blízkosti se nacházejí n které podzemní a 
nadzemní inženýrské sít  a za ízení, orienta n  zakreslené projektantem do situace stavby na 
základ  podklad  jednotlivých správc  sítí. Proto je nutno z výše uvedených d vod  dodržet b hem 
výstavby následující podmínky: 
 

- p ed zahájením stavby nechat veškerá vedení od jejich správc  vytý it 
- dodržovat pokyny správc  jednotl. sítí 
- p i k ížení a soub hu dodržovat p íslušné normy a p edpisy 
- zemní práce v blízkosti vedení provád t s max. opatrností za dohledu správce 

 
 P ed za átkem výkopových prací je nutné nechat veškerá podzemní vedení a za ízení 
nacházející se v zájmovém území od jejich správc  vytý it. P i k ížení podzemních vedení musí být 
dodržena p edepsaná nejmenší svislá i vodorovná vzdálenost k ižujících se vedení podle SN 73 
6005 – „Prostorové uspo ádání sítí technického vybavení“.   
 Výkopové práce v ochranném pásmu podzemního vedení budou provád ny pouze ru n . 
P ed záhozem výkopu v prostoru ochranného pásma podzemního vedení musí být provedena jejich 
kontrola. 
 
K – Úpravy pro nevidomé a slabozraké osoby 
 Všechny nové úpravy pro komunikace pro chodce, sjezdy, p echody a jejich bezprost ední 
okolí navržené v dokumentaci odpovídají technickým a stavebním požadavk m uvedeným v SN 
73 6110 – Projektování místních komunikací, leden 2006 a v SN 73 6110/Z1, dále ve vyhlášce 
Ministerstva pro místní rozvoj . 398/2009 – O obecných technických požadavcích zabezpe ujících 
bezbariérové užívání staveb ze dne 5. listopadu 2009. 
 
L – ešení p ístupu a užívání ve ejn  p ístupných komunikací a ploch souvisejících se 
staveništ m osobami s omezenou schopností pohybu a orientace 

 Povinností zhotovitele stavebního díla je veškeré stavby na ve ejn  p ístupných 
komunikacích a v její t sné blízkosti ádn  ozna it tak, aby nebyla ohrožena bezpe nost pohybu 
osob s omezenou schopností pohybu a orientace.  
 ešení oplocení, vjezd  a výjezd  ze staveništ , zajišt ní výkop  a jiných p ekážek na 
ve ejn  p ístupných komunikacích je nutno v novat náležitou pozornost. U vjezdu a výjezdu ze 
staveništ  k ižující komunikaci pro p ší (chodník), kde je frekvence pohybu vozidel velká i jinak 
nebezpe ná, musí být na chodníku provedeno hmatové ozna ení výjezdu vozidel. Toto opat ení je 
vhodné provést i u výjezd  z dlouhodobých velkých staveniš  s velkou frekvencí staveništní 
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dopravy. Pro oplocení staveb, ale i zajišt ní výkop  i do asných skládek materiálu, platí nutnost 
jejich vyzna ení zábranami. Oplocení nebo zábrany musí být pevné, ve výši 100 – 250 mm mít 
zarážku pro slepeckou h l, musí být i barevn  kontrastní. 
 Lávky p es výkopy musí být široké nejmén  900 mm s výškovými rozdíly nejvíce do 20 
mm a po obou stranách musí mít opat ení proti sjetí vozíku jako je spodní ty  zábradlí ve výšce 100 
– 250 mm nad pochozí plochou nebo sokl s výškou nejmén  100 mm. Pokud se pro pochozí plochu 
použije rošt, musí mít velikost mezery ve sm ru ch ze nejvýše 15 mm. 
 Všechny pochozí plochy (trvalé i do asné) musí být ešeny tak, aby byla d sledn  dodržena 
vodící linie pro osoby se zrakovým postižením. Do pr chozího prostoru podél vodící linie nesmí 
zasahovat ani být umíst na žádná p ekážka. P edm ty a jiné konstrukce na ostatních místech 
pochozích ploch musí mít ve výši 100 až 250 mm nad pochozí plochou pevnou zarážku pro bílou 
h l jako je spodní ty  zábradlí nebo podstavec a ve výši 1100 mm pevnou ochranu jako je ty  
zábradlí nebo horní díl oplocení, sledující p dorysný pr m t p ekážky. Takto musí být ozna eny 
výkopy i staveništ . 
 
M – Zam ení, pevné body 

 Zájmové území bylo pro pot ebu zpracování PD polohopisn  a výškopisn  zam eno. 
Území je zobrazeno v sou adnicovém systému S-JTSK a ve výškovém systému Balt p. v. 
 Hlavní vyty ovací body jsou zajišt ny v sou ad. systému a jsou patrny z výkresových 
p íloh. 
 
N – Záv r 

Dokumentace byla vypracována podle platných norem a p edpis . Rozpracovaná projektová 
dokumentace byla projednána a odsouhlasena investorem akce. 
 
 
 
 
UPOZORN NÍ : 

P ed zahájením zemních prací je nutno všechna zemní vedení nechat investorem od 
správc  sítí vytý it a stavební práce provád t dle jejich pokyn . 
K ížení s jednotlivými sít mi, p íp. jejich soub h, provést v souladu s SN 73 6005 - 

Prostorová úprava vedení technického vybavení. 
Stavební práce p i demontáži stávajících kamenných obrub a dlažeb budou provád ny 

s maximální opatrností, tak aby nedošlo k jejich poškození.  
 
 
 
 
 
 
 

 
b ezen 2018            Ing. Jaroslav Rojt 


