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B. TECHNICKÁ ZPRÁVA 
_________________________________________________________________________________________________________________ 

  

A – Úvodem 

 Projektová dokumentace výše uvedené akce byla vypracována na základ  objednávky 
investora, tj. M sta Domažlice, s požadavkem zpracovat proj. dokumentaci výše uvedené 
stavby v rozsahu dokumentace pro provád ní stavby.  
 Vlastní technický návrh je vypracován na základ  konzultací se zainteresovanými 
orgány a na základ  provedeného výb ru staveništ , mapování sou asného stavu a provedené 
poch zky po trase, požadavky z t chto jednání jsou zapracovány do výsledné podoby 
dokumentace tak, jak je p edložena. 
 

B – Použité výchozí podklady 

 Hlavním a výchozím podkladem pro zpracovanou PD byla odsouhlasená dokumentace 
pro územní rozhodnutí, dokumentace pro stavební povolení a polohopisné a výškopisné 
zam ení sou asného stavu s vloženými aktuálními vlastnickými hranicemi.  
 

C – Sou asný stav 

 Zájmové území pro z ízení nové obytné zóny se nachází na okraji stávající zástavby 
rodinných dom  v severozápadní ásti m sta Domažlice. Terén pro z ízení obytné zóny je 
svažitý, mírn  zvln ný s travnatým porostem. Pozemky jsou z ásti využívány jako zahrady. 
Nové komunikace budou zajiš ovat p íjezd a p ístup k rodinným dom m v  uvedené lokalit .   
 
D – Zadání 

 Požadavkem investora bylo navrhnout dle možností a respektování stáv. okolní 
zástavby takové technické ešení, které bude vycházet z následných hlavních priorit : 

- technický návrh komunikací ešit formou obytné zóny 
- prodloužit stávající místní komunikaci – Vrbova ul. 
- ídit parkovací místa pro osobní automobily 

 
E – Technické ešení 

 Sm rové a výškové vedení trasy 

 Výškové vedení nivelety komunikace je dáno p edevším stávajícími podmínkami a 
místem napojení v za átku úpravy. Podélný sklon vozovky kopíruje v max. mí e stávající 
terén a je navržen s ohledem na možnost z ízení sjezd  na p ilehlé stavební parcely. Zemní 
práce pro komunikace spo ívají v odt žení ornice a zeminy na úrove  navržené zemní plán  
silni ního t lesa.  
 
 Komunikace – v tev A 
 Pro zajišt ní dopravního napojení nov  uvažované obytné zóny je nutno prodloužit 
sávající místní komunikaci. Kategorie obslužné komunikace je MO2 se základní ší kou 
jízdního pruhu 2,75 m a vychází z ší kového uspo ádání stávající komunikace. Základní 

ný sklon vozovky je jednostranný 2,50 %. Podél komunikace bude z ízen oboustranný 
chodník, p ný sklon je 2,00 % sm rem do vozovky. 
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 Vozovka bude dle po obou stranách lemována betonovým silni ním obrubníkem do 
lože z betonu C 20/25 XF4 se základní nášlapnou výškou 120 mm, která bude v míst  sjezd  
snížena na 40 mm. Zde bude provedena snížená obruba z betonové nájezdové obruby. 

 
 Komunikace – v tev B 
 Komunikace v obytné zón  je ešena jako místní komunikace funk ní t ídy D1 – 
zklidn ná komunikace. Tomu odpovídá i ší kové uspo ádání komunikací, sm rové vedení a 
další prvky, vyplývající z této skute nosti. Obytná zóna je zvláštním druhem místní, p ípadn  

elové komunikace. Oproti klasickému len ní uli ního prostoru na plochy pro p ší, vozidla 
a cyklisty se všichni ú astníci provozu d lí o spole ný prostor. Pobytová funkce této 
komunikace p evládá nad funkcí dopravní. To m že být zd razn no jejím stavebním ešením. 
Kategorie komunikace je MO1p se základní ší kou jízdního pruhu 3,50 m a jednostranným 
pruhem pro parkování ší ky 2,00 m.  
 Vozovka bude dle požadavku investora po obou stranách lemována betonovým 
silni ním obrubníkem s p ídlažbou z bet. tvarovky do lože z betonu C 20/25 XF4 se základní 
nášlapnou výškou 80 mm, která bude v míst  sjezd  snížena na 40 mm. Zde bude provedena 
snížená obruba z betonové nájezdové obruby, rovn ž s p ídlažbou. V míst  levostranných 
sjezd  bude z ízena pouze linka z betonové tvarovky s nášlapnou výškou 0 mm. P ídlažba 
bude z ízena i kolem nových uli ních vpustí. 
 Zemními pracemi narušený pruh území mezi vlastnickými hranicemi a nov  z ízenou 
obrubou bude upraven dosypáním vhodnou zeminou, jejím urovnáním a sesvahováním, 
ohumusováním ornicí a osetím travním semenem.  
 Základní p ný sklon vozovky bude jednostranný 2,50 %. Sklon plán  bude 3 %. 
Konstrukce vozovky je navržena dle požadavku investora s krytem z asfaltového betonu.  

 
 Konstrukce vozovky (D1-N-2-VI-PIII) 

asfaltový beton st edn zrnný z asfaltu 50/70 ACO 11 tl. 40 mm 
obalované kamenivo st edn zrnné ACP 16+ tl. 50 mm 
št rkodr  ŠDA tl. 150 mm (80 MPa) 
št rkodr                                                       min.  ŠDB tl. 150 mm (50 MPa) 
zhutn ní zemní plán  na min Edef2 = 30 MPa  
   

 Zemní práce,  provád ní, zkoušky 

 Provád ní zemního t lesa pod komunikacemi, parkovacími plochami a chodníky je 
nutno v novat náležitou pozornost, postupovat dle SN 73 6133 - Navrhování a provád ní 
zemního t lesa pozemních komunikací.  
 Násypové t leso musí být v p ípad  použití zemin bez úpravy provedeno s odvoláním 
na l. 7.1.1.3 SN 73 6133 ze zemin vhodných nebo alternativn  mén  vhodných (dle 

íslušných SN). To p edpokládá v p ípad  pot eby dovezení vhodného násypového 
materiálu pro stavbu sil. t lesa. 
 V celé mocnosti aktivní zóny musí být dodržena p edepsaná míra zhutn ní nejmén  
100 % PS. Na pláni sil. t lesa musí být dosažena nejmenší hodnota modulu p etvárnosti z 
druhého zat žovacího cyklu Edef,2 = 30 MPa (resp. 45 MPa) stanoveného dle p ísl. SN.  
 Investor nepožadoval zajišt ní geologického pr zkumu jako podkladu pro projekt 
s tím, že v p ípad  možného výskytu neúnosných namrzavých zemin bude po provedení ásti 
zemních prací, projektantem ve spolupráci s investorem, posouzena nutnost sanace podloží 

ed pokládkou konstruk ních vrstev.  
 Zhotovitel je povinen p i provád ní zemních prací a konstruk ních vrstev vozovky 

postupovat dle technicko-kvalitativních podmínek (TKP) staveb pozemních komunikací a 
dodržovat technologické p edpisy a p edepsané postupy. Dále je zhotovitel povinen p ed 
zahájením prací p edložit výsledky pr kazních zkoušek a pr kazy o požadované kvalit  u 
všech k zabudování ur ených výrobk . V pr hu provád ní stav. prací je zhotovitel povinen 
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provád t kontrolní zkoušky v druzích a minimálních etnostech uvedených v TKP. P ed 
zahájením stavby p edkládá zhotovitel zadavateli ke schválení kontroln  zkušební plán (KZB) 
na všechny technologie stavby. 

 
 Sjezdy 

 Sou ástí proj. dokumentace je z ízení sjezd  k p ilehlým nemovitostem až na 
vlastnickou hranici, kde každý stavebník zajistí min. jedno parkovací místo pro návšt vy na 
vlastním pozemku. Sjezdy jsou navrženy v ší ce 5,0 m. Plocha sjezdu bude lemována 
betonovou silni ní obrubou do lože z betonu C20/25 XF4 s bo ní op rou s nášlapnou výškou 
40 mm. V míst  vlastnické hranice bude sjezd ukon en jednou adou betonové tvarovky 
rovn ž do lože z betonu. Konstrukce sjezd  je navržena shodn  s konstrukcí komunikace. 
 Poloha sjezd  znázorn ná v situaci je pouze orienta ní, skute ná poloha bude 
up esn na vlastníky p ilehlých stavebních parcel p ed zapo etím zemních prací.   
  
  Konstrukce sjezdu (D1-N-2-VI-PIII) 

asfaltový beton st edn zrnný z asfaltu 50/70 ACO 11 tl. 40 mm 
obalované kamenivo st edn zrnné ACP 16+ tl. 50 mm 
št rkodr  ŠDA tl. 150 mm (80 MPa) 
št rkodr                                                       min.  ŠDB tl. 150 mm (50 MPa) 
zhutn ní zemní plán  na min Edef2 = 30 MPa  

 
 Chodník 
 i místní komunikaci p ipojující navrženou obytnou zónu je navržen oboustranný 
chodník. Ší ka levostranného chodníku je 1,5 m, pravostranného 2,0 m sklon krytu 2 % 
sm rem ke komunikaci. Dále bude z ízen chodník propojující obytnou zónu s ulicí Vrbova. 
Zde bude z ízeno terénní schodišt  z betonových palisád a betonové tvarovky. Palisády budou 
uloženy do lože z betonu C 20/25 XF4. Výška schodiš ového stupn  je navržena 150 mm, 
ší ka 360 mm a dálka mezipodesty 900 mm. Schodišt  bude opat eno jednostranným 
ocelovým pozink. zábradlím výšky 1,0 m. P esné vedení chodník  je patrno z p iložené 
situace. 
 Komunikace bude v míst  stavby lemována betonovým chodníkovým obrubníkem do 
lože z betonu C20/25 XF4 s bo ní op rou. Základní výška nášlapu obruby ve vztahu k hl. 
komunikaci je 120 mm, v míst  p ejížd ného chodníku bude z ízena betonová nájezdová 
obruba s nášlapnou výškou 40 mm a varovný pás z betonové tvarovky s reliéfním povrchem 
pro nevidomé do lože z betonu C 20/25 XF4, který bude ukon en v míst , kde je hodnota 
nášlapné výšky silni ní obruby 80 mm. V míst  styku s travnatými plochami bude chodník 
lemován bet. záhonovým obrubníkem uloženým do betonového lože. Kryt chodníku je 
navržen z asfaltového betonu. 
  
            Konstrukce  chodníku 

asfaltový beton st edn zrnný z asfaltu 50/70 ACO 11 tl. 50 mm 
podklad z asfaltového recyklátu SN EN 13108-8) R-mat tl. 50 mm 
št rkodr  ŠD tl. 200 mm  
zhutn ní zemní plán  na min Edef2 = 30 MPa  
 

 Konstrukce p ejížd ného chodníku 
asfaltový beton st edn zrnný z asfaltu 50/70 ACO 11 tl. 50 mm 
obalované kamenivo st edn zrnné ACP 16+ tl. 50 mm 
št rkodr  ŠDA tl. 200 mm  
št rkodr                                                       min.  ŠDB tl. 150 mm 
zhutn ní zemní plán  na min Edef2 = 30 MPa  
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     Parkovací plochy 

 i komunikaci v obytné zón  je navržen jednostranný podélný parkovací pruh ší ky 
2,0 m. Kryt je navržen z betonové tvarovky, od komunikace bude odd len betonovou 
nájezdovou obrubou s p ídlažbou z betonové tvarovky uložené do lože z betonu C20/25 XF4 
s nášlapnou výškou 0 mm. Parkovací plocha bude lemována silni ní betonovou obrubou 
s nášlapnou výškou 80 mm. Konstrukce a rozmíst ní parkovacích míst je patrna 
z výkresových p íloh.  
 
  Konstrukce parkovací plochy (D2-D-1-VI-PIII) 
 betonová tvarovka BT tl. 80 mm 
            kamenivo drcené 4/8 (p íp. písek) KD tl.   40 mm 
            št rkodr                                                       min.  ŠDB tl. 250 mm 

zhutn ní zemní plán  na min Edef2 = 30 MPa  
 
 Odvodn ní 

 Odvodn ní komunikace bude zajišt no novými uli ními vpustmi v trase, zaúst nými 
do nov  navržené deš ové kanalizace. Vpusti jsou navrženy typové, betonové, v trase 
rozmíst né dle nové polohy nivelety a p ných sklon . Napojení bude provedeno PVC 
potrubím sv tlosti min. DN 150 mm. 
 i k ížení a soub hu p ípojek s podzemními inž. sít mi nutno dodržovat p íslušné 
normy a p edpisy. Výkop pro p ípojku provád t s max. opatrností. Napojení a poloha 
jednotlivých uli ních vpustí je patrná ze situace. 
 Odvodn ní silni ní plán  je zajišt no podélným trativodem z drenážních flexib. trubek 
PVC DN 100 v celé délce trasy  zaúst ným do p ípojek uli ních vpustí.  
   
 Zelený pás, úpravy terénu 

 Komunikace je po obou stranách lemována travnatými pásy mezi silni ní obrubou a 
oplocením jednotl. parcel. Vlastní ohumusování trav. pás  bude provedeno ornicí ze skrývky 
v tl. min. 100 mm, a následn  budou pásy zatravn ny. 
  
 Svislé dopravní zna ení 
 Sou ástí stavby bude rovn ž osazení nových svislých dopravních zna ek dle 
schématu. V PD je na samostatné p íloze uvedeno schéma rozmíst ní nových svislých 
dopravních zna ek, které budou osazeny v základní velikosti v retroreflexním provedení. 
 Provedení svislých dopravních zna ek v etn  odstín  barev, materiál  a rozm  musí 
odpovídat SN 01 8020. Retroreflexní materiál reflexních dopravních zna ek musí spl ovat 
vlastnosti minim. t .1 dle zm ny 1 uvedené normy. 
 Osazení provést dle TP 65, Zásad pro dopravní zna ení na pozemních komunikacích. 
Provedení svislého a vodorovného dopravního zna ení v etn  odstín  barev, materiál  a 
rozm  musí odpovídat SN 01 8020. Retroreflexní materiál reflexních dopravních zna ek 
musí spl ovat vlastnosti minim. t .1 dle zm ny 1 uvedené normy. Nové dopravní zna ky 
budou osazovány na nosné prvky dle p ísl. norem a p edpis  ( SN 01 8020 a SN 73 1401). 
 
 
F – Požární bezpe nost staveb 

 Místní komunikace jsou navrženy a odpovídají svými ší kovými parametry 
požadavk m SN 73 6110 – Projektování místních komunikací.  
 Parametry navržených komunikací spl ují protipožární požadavky na p ístupové 
komunikace, stanovené v l. 12.2 SN 73 0802 - Požární bezpe nost staveb. 
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G – Informace o spln ní požadavk  dot ených orgán  

 Stanoviska, vyjád ení dot ených orgán  státní správy a organizací jsou doloženy 
v p íloze PD – Doklady. Veškeré požadavky a p ipomínky k projektové dokumentaci týkající 
se stavebních prací byly spln ny, p íp. budou spln ny p i provád ní stavebního díla. 
 
 
H – Bezpe nost práce, ochrana zdraví 
 Provád ní stavebních prací musí být v souladu s vyhláškou eského ú adu 
bezpe nosti práce a eského bá ského ú adu o bezpe nosti práce a technických za ízení p i 
stavebních pracích. 
 Vyhláška stanoví požadavky k zajišt ní bezpe nosti práce a technických za ízení p i 

íprav  a provád ní stavebních, montážních a udržovacích prací a p i pracích s nimi 
souvisejících. Základní povinností dodavatele stavebních prací je vést evidenci pracovník  od 
jejich nástupu do práce až po opušt ní pracovišt . Je sou asn  povinen vybavit všechny 
osoby, které vstupují na staveništ , osobními ochrannými pracovními prost edky, 
odpovídajícími ohrožení, které pro tyto osoby z provád ní stavebních prací vyplývá. 
 
 

I – Podzemní sít , cizí vedení 

 V trase se nacházejí n které podzemní inženýrské sít , orienta  zakreslené 
projektantem do situace na základ  podklad  jednotlivých správc  sítí. Proto je nutno z výše 
uvedených d vod   dodržet b hem výstavby následující podmínky : 

- p ed zahájením stavby nechat veškerá vedení od jejich správc  vytý it 
- dodržovat pokyny správc  jednotl. sítí 
- p i k ížení a soub hu dodržovat p íslušné normy a p edpisy 
- zemní práce v blízkosti vedení provád t s max. opatrností za dohledu správce 

 Pro pot eby p ípadného budoucího uložení dalších inž. sítí jednotliví správci posoudí 
do doby zahájení stav. prací možnost osazení rezervních chráni ek v místech k ížení 
komunikací. Na základ  jejich uvážení mohou být v prostoru trasy po dohod  uloženy 
rezervní chráni ky z PVC potrubí, jejich p ípadná realizace a poloha bude up esn na p i 

edání staveništ  akce. 
 
J – Za ízení staveništ  

 Bude ur eno na základ  dohody provád jící firmy s investorem nejpozd ji p i p edání 
staveništ . 
 
K – Skládky, odpadový materiál 

 i provád ní zemních prací bude p ebyte ná zemina s podkladními (št rk) a 
krytovými (živi ná obalovaná dr ) vrstvami dále využita investorem akce. Odstran ný 
asfaltobetonový kryt m že být dále zpracován jako recyklovatelná surovina pro výrobu 
asfaltobetonových sm sí. 
 Sejmutá ornice bude deponována na místní skládce, po provedeném ohumusování 
bude alternativní p ebytek odvezen na obecní skládku. 
 Zemina a hlinitý materiál získaný p i zemních prací bude použit do násyp  a 
k provedení terénních úprav v okolí komunikace. P ípadný p ebytek bude uložen na obecní 
skládce. Veškerý další p ípadný p ebyte ný materiál bude odvezen na ízenou skládku 
odpadu. 
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 i likvidaci odpad  je nutno dodržovat p edevším zákon o odpadech . 185/2001Sb. a 
další p íslušné vyhlášky v etn  všech novel. 
 
L – Harmonogram výstavby 

Vzhledem k tomu, že v dob  zpracování projektové dokumentace není známa 
provád cí firma a její technické vybavení a možnosti, bude v p ípad  pot eby harmonogram 
výstavby zpracován po výb ru provád cí firmy. 
 
M – Provád ní stavby 

 Stavební práce p i výstavb  komunikací budou provád ny mimo silni ní provoz. 
Dopravní opat ení b hem výstavby je obsaženo v p íloze PD a bylo projednáno a 
odsouhlaseno na DI Policie R. 
 Po celou dobu stavby je nutno zachovat p íjezd vozidel p i mimo ádné události, tj. 
zejména umožnit vjezd záchranným a hasi ským vozidl m na stavbu. Z tohoto d vodu je na 
dodavatelské firm  zajistit a dodržet odpovídající organizaci stavebních prací. 
 Postup prací se ponechává po dohod  s investorem na dodavateli, je nutno jej volit s 
ohledem na minimální dobu omezení hlavní trasy. 
 
N – Zam ení, pevné body 

 Zájmové území bylo pro pot ebu zpracování PD polohopisn  a výškopisn  zam eno. 
Území je zobrazeno v sou adnicovém systému S-JTSK a ve výškovém systému Balt p. v. 
 Hlavní vyty ovací body jsou zajišt ny v sou ad. systému a jsou patrny z výkresových 

íloh. 
 
O – Záv r 

Dokumentace byla vypracována podle platných norem a p edpis . Rozpracovaná 
projektová dokumentace byla projednána a odsouhlasena orgány státní správy a investorem 
akce. 

 
 

 UPOZORN NÍ : 

 ed zahájením zemních prací je nutno všechna podzemní vedení nechat od 
správc  sítí vytý it a stavební práce provád t dle jejich pokyn . 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
zá í 2016                 Ing. Jaroslav Rojt  


